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在三水南站到肇庆东站的高铁上，常有

旅客望着窗外纳闷：“为啥铁桥两边江水颜

色不一样？”原来，南广、贵广铁路必经的思

贤滘特大铁路桥，正位于西江、北江交汇处，

两江并流，颜色各半。

1 月 14 日深夜，江面泛起粼粼波光，铁

桥的倒影在水中轻轻晃动。八根钢轨宛如

铁桥的脊梁，向远方延展。广铁集团广州南

高铁工务段的工人们为保障春运安全，准备

给铁桥“正骨”——开展捣固作业。

15日 0时 50分，作业负责人姚丽文紧攥

对讲机发出了呼喊：“捣固车要来了，所有人

下道避车！”声音划破寂静夜空。

作业人员带齐工具向轨道两侧退去，踩

得轨道间的道砟“哗哗”作响。很快，“轰隆隆”

的声音传来，4束灯光射向钢轨，两列捣固车缓

缓驶来。

职工孔祥飞眼疾手快，用石笔在轨枕上，

写下捣固起始位，向姚丽文汇报：“标记好了。”

姚丽文点头说道：“两台捣固车会依次作

业，后面还有检测人员复检，有异常就人工补

捣，要确保轨道没问题。”

1 时 28 分，“哐嘡”一声，捣固车的镐棒插

入石枕底下又快速抽离，将石砟塞进枕底。捣

固车继续前行，碾碎的石砟粉尘飞扬。

不远处，职工黄恒推着检查小车，仔细查

看数据和波形图判断轨道状态。

“别跟太紧，保持 100 米！”姚丽文发现黄

恒离捣固车太近，赶忙提醒。

“收到。”黄恒回应后继续检查。到钢轨伸

缩调节器时，仪器显示波形异常。他复核 3
次，马上汇报：“轨道不平啊，左边的轨道高低

值比验收标准低了 2毫米。”

“上人工捣固！”姚丽文果断下令。组长迟

文龙带着组员迅速到位。迟文龙提着把手一

甩，液压起道机顺势滑进了左边的钢轨底下，

紧跟着他左右摇动操作杆，钢轨便被抬了起

来，与轨底石砟形成一道缝隙。

“测下抬得够不够高！”迟文龙喊来黄恒。

通过小车二次检查，原本下凹的波形回涨了起

来。“够位了，可以捣固！”黄恒喊道。

“每个人迅速到达指定工位，上捣固棒！”

随着迟文龙的喊声，组员们在两侧站定，抬

起捣固棒朝轨底探去，棒头“嗡嗡”作响中，

石砟被“撵”进了缝隙。

捣固作业刚完，迟文龙又操起耙子拨匀

石砟，原本空荡的轨枕间再次“饱满”起来。

他边忙边喘着粗气说：“砟料足，才能缓冲列

车对铁桥的冲击。”

“再复测一次！”姚丽文对着黄恒喊道。

黄恒再次检测，脸上露出笑容：“状态正

常，尺寸不超限了。”姚丽文长舒一口气，寒

风袭来，他拉紧衣领，回头一看，作业人员的

衣衫早已被汗水浸透。

经过 160分钟紧张的作业，小组完成线

路捣固 760米，整治两处异常。铁桥区段轨

道质量指数从 3.17 降至 2.22，符合标准，经

“正骨”后的铁桥变得更加平顺。

（程志远 夏文博）

广告

夜幕下，他们为铁路桥“正骨”
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本报记者 陈曦

无人化的AGV（自动导向车）“闲庭信步”，

娴熟地将电动机、密封条、螺栓等上千种零部

件运送至相应工位；几百台焊接机器人挥舞手

臂、火花四溅，焊接工艺自动化率达到 100%；工

位一体机“严阵以待”，实时监测各环节的生产

进度和精度，最大限度降低人为失误……

走进某新能源车企北京工厂焊装车间，一

种科幻感油然而生。该工厂“80后”设备管理

工程师李杰穿梭在一台台设备之间，仔细查看

运转情况。“随着生产线越来越‘聪明’，生产效

率大大提升。而我的工作，就是对智能设备进

行故障诊断和维修保养，确保他们‘健康’上

岗。”李杰说。

如今，像李杰这样的一线技术人员被称为

“紫领人才”。近日，中国人民大学劳动人事学

院发布的《新质生产力应用型人才就业趋势报

告》（以下简称《报告》）指出，“紫领”是介于“蓝

领”和“白领”之间的职业群体，广泛存在于智能

制造业的班组长、技术员和质检员等岗位，既拥

有较高的操作技能，又具备创新能力和解决实

际问题的能力，是推动产业变革的重要力量。

新质生产力的“人才坐标”

“数字化重塑了造车行业，也给我们打开

了更大的舞台。”从烟台大学机械设计制造及

其自动化专业毕业后，李杰曾在传统主机厂工

作多年，对新兴技术带来的改变感受颇深。

李杰举例称，在传统模式下，当生产过程

中出现质量问题，很难精确找到症结所在，这

让技术人员十分挫败。而现在，在云端质量监

管平台上，只需抓取设备运行的几个参数，便

能迅速发现漏洞、开展攻关。“工作内容更丰富

了，技术的广度和深度都得到进一步拓展。”

得益于本科的学习和持续的积累，李杰

很快就适应了这座智能工厂。而在该工厂北

京智能制造基地负责人王垒看来，李杰也代

表了公司最需要的一类人才。“我们的产品和

生产线都在持续更新迭代，这就要求技术人

员除了具备日常的生产作业技能外，还要掌

握智能化、数字化领域的专业知识，具备较强

的沟通能力、现场管理能力和问题解决能

力。”王垒说。

“‘紫领人才’日益受到重视，是因为本轮科

技革命改造了传统的生产场景，从而对生产中

最重要的因素——人，提出了新的要求。”中国

人民大学劳动人事学院副教授王天宇向记者表

示，在企业加速形成新质生产力的过程中，传统

的产业工人队伍要向新质生产力应用型人才转

型。而“紫领人才”，就是转型的排头兵。

中国人民大学劳动人事学院教授李育辉

表示，“紫领人才”是工作内容革新的承接者、

AI赋能中的优势群体、自动化与数智化浪潮下

的进化者，通常具备四个典型特征：以生产一

线为主要工作场景，具有较强的创新能力和学

习能力，具有广阔的职业成长空间，并拥有相

对高的收入和社会地位。

在车间一线当创新“尖兵”

“从工作内容角度而言，不同于进工厂等

于拧螺丝的刻板印象，作为‘紫领人才’重要组

成部分的技术员最重要的工作是学习技术，兼

顾生产与研发。同时，技术员也是连接一线生

产经验与先进技术知识的纽带，在企业技术创

新与升级过程中发挥着关键作用。”李育辉说。

去年，李杰在工作中发现，车间的 APC自

动积放输送设备故障率很高，经常导致生产中

断。探查后得知，原来是设备运转过程中，尼

龙导向条很容易被卷进链轮。经过一番摸索，

李杰“捣鼓”出一个机械的阻挡机构，在链轮的

端头增加阻挡罩，将其与导向条隔开。“这个零

件解决了车间 39台 APC 设备的停机问题，为

公司减少了损失，已经成功申请专利。”

在位于河南洛阳的中国一拖集团有限公

司，智能化设备也贯穿了生产的各个环节。“不

到 3 分钟，就有 1 台东方红拖拉机从这里下

线。”该公司装配车间班组长高斌感慨道，进入

公司多年来，从最初的“地摊作业”到如今全自

动的半轴总成装配线、后盖总成装配线，生产

一步步走向“智造”，自己也从技术工人，变成

了熟练操作智能设备的“数字工匠”。

数字化改造降低了劳动强度，高斌开始有

精力琢磨一些技术难题。作为车间“劳模工作

室”的一员，高斌和团队正在研究如何提升拨

叉装配的质量和效率。“拨叉是拖拉机变速箱

里用于换挡的重要零部件，装配品质的好坏直

接反映在拖拉机的性能上，很有研究的价值和

空间。”2023年，由于在生产和技术创新中的出

色表现，高斌被公司评为“年度劳模”。

对于“紫领人才”，很多企业为其提供了广

阔的发展空间。王垒告诉记者，自己所在的车

企为“紫领人才”打造了双通道发展路线，可以

晋升为更高级别的技术人员，例如工程师、技

术专家；也可以选择走上管理岗，成为工段长、

经理等。

多方协力破解“紫领”供不应求问题

《报告》显示，2022年全国“紫领人才”总需

求约为 2500 万人，而随着我国产业升级的不

断推进，预计到 2035 年，其将超过 3100 万人，

占制造业总劳动需求的近四分之一。

记者在采访中发现，在各地近年来发布的

急需紧缺职业目录中，不少职业与制造业相

关，例如工业机器人系统运维员、物联网安装

调试员、电子专用设备装调工等，“紫领人才”

呈现供不应求的态势。

对于这一点，王垒也有所体会：“智能制造

时代，能够‘驾驭’机器的高技能人才成了‘香

饽饽’，各家企业抢着要。”他告诉记者，目前，

该车企对整车测量、智能软件管控、车辆质量

控制等领域的技术人才需求量很大，一直存在

用工缺口。

那么，缺口该如何补上？王天宇认为，最

重要的是加快构建职普融通、产教融合的职

业教育体系，发挥企业作为人才需求方的主

导作用，重视校企合作和产学结合，让职业教

育跟上技术和产业变革。另一方面，企业也

有责任为传统的“蓝领”产业工人提供学习机

会，增强他们对数智化生产线和新工具的适

应能力。

“可以期待的是，未来将有更多大学生抓

住机遇，凭借较好的文化基础和学习能力，成

为手脑并用的‘紫领’精英，在中国从制造大国

向制造强国迈进的过程中作出自己的贡献。”

王天宇说。

介于“蓝领”和“白领”之间，既拥有较高的操作技能又具备技术创新能力——

“紫领”如何缓解智能制造企业人才之“渴”？
阅 读 提 示

介于“蓝领”和“白领”之间，广泛存在于智能制造业的班组长、技术员和质检员等岗

位，这一群体被称为“紫领人才”。中国人民大学劳动人事学院近日发布的《新质生产力应

用型人才就业趋势报告》显示，到 2035年“紫领人才”或超 3100万人。

本报北京1月20日电 （记者杨召奎）记者今天从自然资

源部获悉，自然资源部、农业农村部近日印发《关于严格遵守

“八不准”要求 坚决遏制新增农村乱占耕地建房问题的通

知》（以下简称《通知》），提出以“零容忍”的态度坚决遏制新

增乱占耕地建房问题。

自 2020 年 7 月《关于农村乱占耕地建房“八不准”的通

知》印发以来，各地疏堵结合，初步遏制了新增问题高发的

态势。但一些地方仍然存在违反“八不准”要求，乱占、破

坏耕地等问题，影响了农村乱占耕地建房专项整治工作

质效。

为严守“八不准”要求，《通知》要求，坚决整治乱占、破

坏耕地违法行为，严防变相买卖、兼并土地，切实防止“大棚

房”死灰复燃，坚决整治征占黑土地建“特色小镇”等各类侵

占耕地问题。强化全链条监管，把好土地资源开发利用全

过程、各环节监管关口，进一步严格耕地保护工作，确保牢

牢守住 18 亿亩耕地红线和土地管理政策底线。

《通知》指出，严禁违法违规买卖宅基地和违规搞合作

建房。严禁城镇居民到农村购买宅基地和住房，严禁为城

镇居民在农村违法建造和违法购买的住房登记发证。严禁

下乡利用农村宅基地建设别墅大院和私人会馆。

两部门印发通知——

坚决遏制新增乱占耕地建房问题

本报北京1月20日电 （记者刘静）记者今天从中国国家

铁路集团有限公司获悉，截至今天 9 时，铁路 12306 已累计

发售春运期间车票 2.14 亿张，系统运行安全稳定，多个方向

仍有余票。

1 月 21 日至 27 日节前客流高峰期，上海往返南京，长春

往返延边，郑州、呼和浩特、邯郸、哈尔滨、沈阳、太原至北

京，武汉、郑州、连云港、温州、合肥至上海，南宁、贵阳、汕

头、武汉、重庆至广州，十堰、恩施至武汉，沈阳至大连，大理

至昆明等区间尚有余票。

1月 28日至 2月 2日春节假期期间，北京往返邯郸、青岛、

上海、太原、西安，上海往返南京、合肥、温州、武汉，广州往返

南宁、汕头，成都往返西安，武汉往返深圳、十堰，大连往返沈

阳，北京至呼和浩特，广州至南昌，湛江至广州，重庆、西昌至

成都，延边至长春，哈尔滨至佳木斯等区间尚有余票。

同时，铁路部门将实时监测分析预售票和候补购票数

据，及时在具备条件的热门方向和时段加大运力投放，增开

临时旅客列车、夜间高铁，旅客朋友可通过铁路 12306 查询

和购票。

铁路12306已发售春运车票超2亿张
铁路部门将及时在热门方向加大运力投放

本报北京1月20日电 （记者徐潇）今天，国新办举

行“中国经济高质量发展成效”系列新闻发布会，介绍

“夯实‘三农’基本盘，扎实推进乡村全面振兴”有关情

况。会上，农业农村部副部长张兴旺表示，2024年，我国

农业农村经济运行总体平稳、稳中向好，粮食生产迈上

新台阶，农民收入稳步增长，农村社会和谐稳定，为推动

经济社会高质量发展提供了有力支撑。

2024 年，我国粮食产量首次突破 1.4 万亿斤，达到

1.413 万亿斤、比上年增产 221.8 亿斤，中国饭碗里装了

更多中国粮。

2024 年，脱贫攻坚成果持续巩固拓展，全国超过六

成的监测对象已稳定消除返贫致贫风险，其余也都针

对性落实了精准帮扶措施，牢牢守住了不发生规模性

返贫致贫的底线。提高产业就业帮扶质效，培育了一

批特色主导产业，全国脱贫劳动力务工就业规模超过

3300 万人。

同时，我国乡村富民产业蓬勃发展。2024 年，农产

品加工业效益改善，预计全国规模以上农产品加工企业

营业收入超过 18 万亿元。乡村休闲旅游发展向好，“乡

游”、“村字头”IP 吸粉无数，带火了乡村、致富了农民。

据国家统计局数据，农村居民人均可支配收入达到

23119元，比上年实际增长 6.3%。

张兴旺表示，2025 年，农业农村部将确保国家粮食

安全，确保不发生规模性返贫致贫，提升乡村产业发展

水平、乡村建设水平、乡村治理水平，高质量完成“十四

五”农业农村发展各项目标任务，推动农业基础更加稳

固，农村地区更加繁荣，农民生活更加红火。

春运一线故事G

数据解读G

粮食生产迈上新台阶，农民收入稳步增长

2024年农业农村经济运行稳中向好

本报讯 （记者刘建林 通讯员房立桃 张

小兵）1 月 20 日 10 时，由中国铁路太原局太

原客运段担当乘务的 G1954 次高铁列车从

运城出发奔向嘉兴。嘉兴是中国共产党的

诞 生 地 ，多 处 红 色 地 标 成 为 热 门 打 卡 地 。

G1954 次列车自 2016 年 9 月开行以来，深受

游客欢迎。春运中，列车工作人员把传承

红色基因作为服务提质的重要力量源泉，

传递“遇事马上办”的爱心，温暖着每一位

旅客。

“我很荣幸，能为服务嘉兴方向的旅客

尽 自 己 的 一 份 力 ！”作 为 G1954 次 列 车 的

“新生代”列车长，武宗仁对值乘该列车感

触颇深。据了解，G1954 次列车作为运城

至嘉兴唯一的高铁列车，全程耗时约 12 小

时，相较之前的红皮车，缩短了 16 小时 35
分钟。

速度在提升，装备在升级，但“人民铁路

为人民”的初心不变。“旅客的事都是大事！

只要上了我们的车，我们就会全力守护他的

旅途。”值乘这趟列车的乘务组人员时常感受

红色文化，对于用心用情服务好旅客有了更

深的理解。

武宗仁从值乘 G1954 次列车的第一天

起，就把学习和传承红色基因当作一门必修

课。他结合值乘交路“线路长、区间大、流量

多”的特点，秉持“遇事马上办”的服务理念，

苦练应急本领，总结出了“望、闻、问、切”服

务法，为旅客提供更优质服务。

列车长武宗仁：旅客的事都是大事

本报讯 （记者张嫱）青盐铁路跨胶州湾特

大桥常年受海风与雾气侵袭，线路结构强度降

低，轨道联结零件和加强设备易腐蚀，给高铁线

路养护维修带来难度，但这里的探伤工人们却

以一种别样的态度面对着挑战，守护高铁安全。

中国铁路济南局青岛工务段青岛探伤工

区肩负着这座大桥的钢轨探伤任务，团队里

一多半的职工都是“90 后”，最小的 23 岁。春

运期间，年轻的探伤工“昼伏夜出”，迎着海风

在零下 14℃的大桥上穿梭忙碌，为钢轨“把脉

问诊”，他们笑称这是与大海的“夜间约会”。

“天窗时间 230 分钟，可以上道作业。”1
月 15 日 0 时 30 分，报话机中传来天窗开始的

通知，工区青年班长程子阳带着工友们踏上

了跨海大桥 12.9米高的台阶。到达指定位置

后，他们正式开始夜“探”跨海大桥。程子阳

半跪在钢轨焊缝旁，手持超声波探头，对钢轨

进行细致的“体检”。

每处焊缝探伤，程子阳都紧盯着探伤仪

屏幕，通过探头反馈的超声波波形，准确辨别

出钢轨核伤、细小裂纹等伤损。“反馈波形是

否准确对手法要求很高，我们不戴手套跟探

头直接接触，从而感受力度及角度能否满足

探伤要求。”程子阳介绍说。

探伤工程子阳：与大海的“夜间约会”

1月20日，市民在广州市一德路市场选购春节饰品。
春节临近，年味渐浓，大街小巷张灯结彩，热闹的集市吸

引人们前来选购年货。 新华社记者 卢汉欣 摄

佳节将至年味浓

1月 19日，EAST物理实验总负责人龚
先祖在控制大厅监测实验数据。

1 月 20日，我国有“人造太阳”之称的
全超导托卡马克核聚变实验装置（EAST）在
安徽合肥创造新世界纪录，首次完成 1 亿
摄氏度1066秒“高质量燃烧”，标志我国聚
变能源研究实现从基础科学向工程实践的
重大跨越，对人类加快实现聚变发电具有
重要意义。

EAST形如“巨罐”，汇聚“超高温”“超低
温”“超高真空”“超强磁场”“超大电流”等
尖端技术于一体，近百万个零部件协同工
作，拥有专利近 2000 项。十余年来，EAST
历经15万多次实验，最终实现“亿度千秒”
的长脉冲高约束模等离子体运行，攀上新
的科学高峰。

新华社记者 杜宇 摄

中国“人造太阳”创造
“亿度千秒”世界纪录


