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春运中那些鲜为人知的班组

胡国林 张正仁

为防止机车在长大坡道或者是雨雪天气运

行时出现车轮空转或者打滑，火车司机会通过

机车撒砂，让机车轮对相邻的撒砂管向钢轨表

面喷撒砂子，以此增加车轮与钢轨表面之间的

摩擦力。

春运期间，千里铁道线上奔驰的机车纵横穿

梭，机车撒砂的频率越来越高，加砂作业任务量

也随之上升，整备场上、线路两旁布满加砂工的

足迹。

55 岁的张和议是中国铁路南昌局集团有限

公司向塘机务段九江运用车间的一名加砂工，他

给机车加砂已经 18个年头。“加砂不算啥技术活，

更多需要的是体力、耐心和责任心。我每天的主

要任务就是给火车‘喂’砂子，一袋砂子 15 公斤

重，我每天大约要给 100 多个机车砂箱灌入 750
公斤砂子。”张和议说。

火车砂箱的高度为离地 1.3 米，张和议在加

砂时大臂连同小臂要持续绷着不能松劲，以保证

手肘弯曲托着砂袋举到机车砂箱口上方。一手

抓着砂袋口，一手托着沙袋尾，袋口对准砂箱口，

尽量“僵住”身体，平稳控制砂子倒入砂箱的流量

和流速。

“现在加砂已经比过去方便了不少，过去上

砂，不仅要晒砂，还要筛砂。遇到连续阴雨天气，

还得使用机器烘干，程序非常繁琐。现在我们用

的砂子基本是成品砂，而且随着科技发展，今后

我们加砂要实现自动化，到时我们的加砂效率就

更高了。”张和议说。

据悉，机车用砂不比普通建筑用沙，需要经

过水洗、过滤、烘干、除尘等环节，砂子中不得有

可见的黏土与尘土，湿度不超过 0.5%，颗粒直径

在 0.8~2.5 毫米为最佳。砂粒太大，容易堵塞砂

管 ；湿度太大，砂子容易板结成块，无法正常

使用。

为确保机车砂质量，每次上砂前，张和议都

会对砂子进行二次检查，确保砂粒大小均匀、干

燥适中。

常年与砂子打交道的张和议也摸索出了手

动“判”砂的技能。每次加砂前，他取下工作手

套，将手探入砂中抽检，让细腻的砂粒从指缝间

流过，凭借多年练就的敏锐触感，判断砂子是否

存在受潮板结等情况。

多年来，经他加过的砂，从没有因为机车砂

箱存砂不足、撒砂不畅、砂粒板结等问题而影响

机车正常上线运行。

加砂工：每天给火车“喂”750公斤砂子

本报讯（记者李玉波 通讯员李齐龙

张文杰）春节前夕，记者走进中国铁路呼

和浩特局集团有限公司集宁车辆段检修

车间，看到外制动班组的职工们正紧张有

序地忙碌着。他们在狭小的车下作业空

间来回穿梭，对制动系统的 400 多个零部

件进行细致检修。

货运列车被称为“钢铁驼队”，要想安

全准时到达目的地，不仅要有结实的车身，

还得有可靠的制动系统。制动阀是这套系

统的核心配件，被称作车辆的“心脏”，外制

动班组工长李鸿鹏就是一位技术精湛的

“心脏医生”。

“外制动班组负责铁路货车刹车系统

的检修，技术要求高、检修难度大。特点

是结构部件分布广，各零件尺寸精细，故

障率高，是检修车间工作量最大的班组。”

李鸿鹏说，“我们每天要做 40多台‘心脏外

科手术’。”

一次，李鸿鹏去医生朋友家做客，对方

谈及手术工具时说了句“你们修火车，我们

修人，都一样”，让李鸿鹏深受启发。他琢

磨：医院的内窥镜、听诊器等医疗器具，能

不能用于货车检修呢？

李鸿鹏借来内窥镜和听诊器回到班

组，尝试结合铁路货车制动系统特点，将

工业内窥镜和听诊器运用到铁路货车检

修工作中。

起初，同事们满是疑惑与质疑。“火车

还能这么修？”“这玩意用两天就断啦！”“伸

进去能拔出来吗？”可当用内窥镜辅助找到

管系故障时，大家发现这真是个好工具。

检修工做“过球试验”时球未通过制动

管，卡滞在管里，用内窥镜查找，能非常清楚

地看到管内有异物将球卡住。在对制动风

缸吹尘时吹出大量锈灰，用内窥镜检查制动

风缸，可以看到风缸底部积累大量灰尘。列

车管系复杂，弯角多且细小，用内窥镜检查

管系通路可以事半功倍。

此外，听诊器也在制动检修中出力不

小。制动阀的内部结构、各活塞、各通孔都是

极其精密的，出现故障时，可以用听诊器探听

阀内活塞声音。哪个腔室该进风却未进风，

哪个腔室应该排风却没有排，利用听诊器放

大的制动阀内部工作声音，可以有效判断制

动阀出现的故障。

刹车系统主要依靠风压进行控制，作业

现场一般是通过风压试验的方式来检验刹车

系统的运行状态，因此工作环境嘈杂、尘土飞

扬，但班组职工知道这份工作的重要性，所以

从不抱怨。

外制动班组：

每天做40多台“心脏外科手术”

本报讯 今年春运，一款智能检修机

器人的到来令中国铁路郑州局集团有限公

司郑州动车段郑州东动车所的职工们压力

大减。

动车组是计划性预防修，运行时间或

走行公里到限后，就要进行检修。以前，动

车组检修主要凭借人工完成。智能检测机

器人投用后，用上了三维深度学习图像处

理、机器视觉等先进技术，能够自动实现动

车组车底全景快扫检查和转向架关键部件

精扫检查。

春运期间，该所平均每晚要进行 40多

列标准动车组的检修作业。“有了这个新

帮手，在 45 分钟内我们就能对一列 8 节编

组的动车组车底关键设备进行全面检查，

不但提升了效率，也让动车更安全。”该所

副所长路飞说，这款机器人还能检修多种

车型。 （施维翔）

张夏婵

“今天我们在南昆铁路清水河大峡谷 1 号隧

道进行无人机运料及危石支顶作业，确保春运安

全。”1 月 15 日 7 时，百色工务段无人机航测工区

工长邓俊宇在班前会上说道。

南昆铁路跨越滇、黔、桂这三个省区，是连

接西南内陆与沿海地区的西部陆海新通道，铁

路穿越连绵起伏的山脉，最高海拔达 2088 米。

无人机航测工区是中国铁路南宁局集团有限公

司首个使用中大型无人机进行工具材料空中吊

装运输的工区，有 6 名职工，负责铁路沿线桥

隧、路基设备的物料运送、周边环境的隐患航拍

排查。

“无人机组装完成后，展开机翼全长可达 3
米，最大载重可达 50 公斤，5 分钟后精准送达山

顶。”邓俊宇介绍。

传统的运输方式依赖人力，效率低下，而靠

人背马驼、索道运输这样的方式，存在极大的安

全风险。引入无人机航测技术，开辟空中运输通

道，带来极大便利。

“以前我当桥隧工的时候，都是人工扛步行

板上桥、扛水泥物料上山，来回一趟需要 1小时，

现在运料只要 5分钟。”职工刘锦涛说。

“越是陡峭的地形越适合运料无人机，它能

迅速将材料精准地送达指定位置。”邓俊宇说道。

无人机调试完毕，吊装着检修所用的材料缓

缓起飞。“要成为一名合格的飞手，仅是取得了无

人机操作资格证是远远不够的，我们需要进行长

期的实飞训练，积累丰富的飞行经验，熟知设备

状态和周围环境，这样才能高效地完成任务。”邓

俊宇说。

无人机航测工区：运料到山顶仅需5分钟

蒙超 杨庚毅

1 月 17 日 22 时，春运第四天，在中国铁路西

安局集团有限公司西安动车段近千亩的动车存

放线上，一列列动车组整齐地排列着，存车线旁，

一间小屋亮着灯。34岁的调度员张龙眉头微皱，

眼睛紧盯着面前的记录本。

这是存车场的调度室，掌控着整个存车场

内 100 多列动车组的主控钥匙。动车组的主控

钥匙如同汽车的启动钥匙一般，让动车能“打

着火”。

调度室是存车场的“中枢神经”，所有的指

令、信息都在这里汇聚、发布。张龙每晚都需细

致核对动车组出行情况，并留意突发故障及意外

情况的信息传递。

每当夜幕降临，张龙便会准时踏入这小小的

调度室，开启他一个人的“战斗”。窗外，是无尽

的黑暗与寂静。整晚，除了动车组司机、送车和

为动车组“打温”人员前来短暂地领取、归还钥匙

外，陪伴张龙的便只有那明亮的灯光。

夜间张龙并不得闲，每隔 10 分钟他都会起

身看一下屋外的温度表。23 时，测温设备上的

数字让他突然警觉起来——室外温度低于预

警值。

张龙立即通知检修班组启动动车组“打温”

工作。“得赶紧给动车组‘驱寒保暖’，可不能让

它们冻着了。”他一边说一边仔细地记录着相关

信息。

据了解，动车停放环境温度低于 0 摄氏度

时，内部供水系统和管路设备可能会被冻坏，

从而影响动车的正常使用。张龙必须时刻监测

室 外 温 度 ，及 时 联 控 班 组 人 员 对 动 车 组 进 行

“打温”作业，避免低温天气对动车组造成的各

种影响。

2 时 30 分，调度室内逐渐热闹，动车组司机

陆陆续续走了进来。他们即将驾驶列车，为春

运开启新一天的征程。为司机办理出乘手续，

目送他们上车后，张龙深有感触地说：“铁路工

作就是这样，一环扣着一环，每个细节都很关

键。只有大家共同努力，才能保证列车的安全

运行。”

随着天边泛起鱼肚白，清晨的阳光洒在存车

场上，张龙活动着肩膀走出调度室。望着一列列

动车组缓缓驶出存车场，他说：“虽然我的岗位在

春运幕后，但我也在用自己的方式保障着动车组

的安全运行。”

调度员：掌控上百列动车组的主控钥匙

李各

1 月 14 日，春运的第一天，在中国铁路成都

局集团有限公司重庆车辆段重庆西动车运用车

间机检组，视频分析员们整齐地坐成一排，准备

好各车型的机检复核单，打开 CV 系统开始进行

动车组机检作业。

看“CV”是视频分析员的一项重点工作，CV
系统就如同医院里的“照影设备”，判断病情需要

用“照影设备”与发散性“X”光结合，影像医生最终

通过“X”光来判断病灶。

“我们就是动车组‘影像医生’,我们的眼睛就

是‘X’光，通过双眼来判断动车组的部件故障。”视

频分析组组长邓毅说。

邓毅介绍，CV 系统内的 CV 图像由 11 个不

同的通道组成，通过人工对约 3000 张图片进行

系统分析，确保动车组运行安全。

此时，视频分析员许永庆正用鼠标在动车组

的升弓气囊部件上放大检查。“我们采用 WZO
作业法进行 CV 作业，简单来说就是对重点部件

画圈停留检查，在 20 分钟作业中作出高效判

断。”许永庆说。

动车组车型不同，检查、放大的部件也会有

区别，重庆地区首次配属的 10 组 CR400AF-S 型

复兴号智能动车组，将全部投入今年春运，这让

视频分析员的工作更有难度和挑战性。

“平时每天的 CV 分析量在 10~13 组车，每

晚大约分析 3 万张图像，春运期间动车组上线

率高，工作量会翻倍。”许永庆说。她的眼睛

紧盯着电脑屏幕，生怕漏看了一张图像、一个

部位。

视频分析员对故障进行初步判断，现场作业

人员根据复核单去核实并且处理故障。CV分析

与人工处理环环相扣，只有每一个关卡都严格卡

控，才能保证动车组安全。

视频分析员：每晚分析6万张图像

动车所：

投用智能检修机器人

春运期间，动车组全部上线运行，
中国铁路太原局集团有限公司太原车
辆段动车所洗车库的作业时间也从平
时的 23时结束延长至凌晨三四点。该
洗车库自投用以来，每年约完成2500余
次动车组清洗工作。

图为 1 月 15 日，太原车辆段动车
所洗车库内正在清洗动车。 田国伟 摄

动车“洗澡”

极寒检修
春运来了，中国铁路哈尔滨局集团有限公司

绥化工务段组织工人对管内客车径路线路设备
进行全面检查。数九以后，管内绥佳线最低温度
零下33摄氏度，工人们起早贪黑与时间“赛跑”，
除雪、扫冰、整治不良处所，防止钢轨折断。

上图为工人趴着查看线路高低。
左图为 K554 次列车如银蛇穿行，经过作业

地点。 胡峰 吴健 摄


